Ministerium fir Verkehr Baden-Wiirttemberg

Forderung umweltfreundlicher emissionsarmer OPNV-Linienbusse und
Blirgerbusse zur Erganzung des offentlichen Personennahverkehrs
(Richtlinie Busforderung)
vom 27.06.2024

Az. VM3-3894-432/1/2

Rechtsgrundlagen, Ziele der Forderung

Das Land Baden-Wurttemberg fordert nach § 2 Ziff. 11 des Landesgemeinde-
verkehrsfinanzierungsgesetzes vom 20. Dezember 2010 (GBI. 2010, S. 1062),
zuletzt geandert durch Gesetz vom 21. Dezember 2022 (GBI. S. 649) in der je-
weils gultigen Fassung (LGVFG) die Beschaffung von Kraftomnibussen und
Personenkraftwagen im Sinne von § 4 Abs. 4 Nr. 2 bzw. Nr. 1 des Personenbe-
forderungsgesetzes (PBefG) sowie die Umrlstung von solchen Fahrzeugen mit
konventionellem auf einen alternativen Antrieb, soweit diese zum Erhalt, zur Ein-
richtung oder zur Verbesserung von Linienverkehren und bedarfsgesteuerten Li-
nienverkehren nach § 42, § 43 Satz 1 Nr. 2 oder § 44 des PBefG erforderlich
und hierfur geeignet sind und Uberwiegend fur diese Verkehre innerhalb Baden-

Waarttembergs eingesetzt werden.

Zuwendungen werden gewahrt nach Malkgabe

- der Landeshaushaltsordnung fur Baden-Wurttemberg (LHO), insbesondere
§§ 23 und 44 LHO vom 19. Oktober 1971 (GBI. S. 428), die zuletzt durch
Gesetz vom 23. Marz 2022 (GBI. S. 213) geandert worden ist, sowie der

dazu erlassenen Allgemeinen Verwaltungsvorschriften des Ministeriums fur



Finanzen zur Landeshaushaltsordnung fir Baden-Wirttemberg vom 8. Juli
2022 (VV-LHO) sowie der Allgemeinen Nebenbestimmungen fur Zuwendun-
gen zur Projektforderung (ANBest-P) sowie der Allgemeinen Nebenbestim-
mungen fur Zuwendungen zur Projektférderung an kommunale Kdrperschaf-
ten (ANBest-K) in der jeweils geltenden Fassung,

des Landesverwaltungsverfahrensgesetzes (LVwWV{G) in der Fassung vom
12. April 2005, das zuletzt durch Gesetz vom 4. Februar 2021 (GBI. S. 181)
geandert worden ist, in der jeweils geltenden Fassung, insbesondere der

§§ 43, 48, 49 und 49a LVWVfG,

Verordnung (EU) Nr. 651/2014 der Kommission vom 17. Juni 2014 zur Fest-
stellung der Vereinbarkeit bestimmter Gruppen von Beihilfen mit dem Bin-
nenmarkt in Anwendung der Artikel 107 und 108 des Vertrags Uber die Ar-
beitsweise der Europaischen Union (ABI. L 187 vom 26.6.2014, S. 1), die be-
kanntlich zuletzt durch Verordnung (EU) 2023/1315 (ABI. L 167 vom

30. Juni 2023, S. 1) geandert worden ist, in der jeweils geltenden Fassung
(AGVO),

Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Europaischen Parlaments und des Ra-
tes vom 23. Oktober 2007 Uber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf
Schiene und Straflde und zur Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr.
1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates (ABI. L 315 vom 3.12.2007, S.
1), die bekanntlich zuletzt durch Verordnung (EU) 2016/2338 (ABI. L 354
vom 23.12.2016, S. 22) geandert worden ist, in der jeweils geltenden Fas-
sung (VO (EG) Nr. 1370/2007),

Verordnung (EU) Nr. 2023/2831 der Kommission vom 13. Dezember 2023
uber die Anwendung der Artikel 107 und 108 des Vertrags Uber die Arbeits-
weise der Europaischen Union auf De-minimis-Beihilfen (Abl. L, 2023/2831
vom 15.12.2023) (De-minimis-VO), in der jeweils geltenden Fassung,
Verordnung (EU) Nr. 2023/2832 der Kommission vom 13. Dezember 2023
Uber die Anwendung der Artikel 107 und 108 des Vertrags Uber die Arbeits-
weise der Europaischen Union auf De-minimis-Beihilfen an Unternehmen,

die Dienstleistungen von allgemeinem wirtschaftlichem Interesse erbringen



(Abl. L, 2023/2832 vom 15.12.2023) (DAWI-de-minimis-VO) in der jeweils

geltenden Fassung.

Die Forderung erfolgt im Rahmen der verfugbaren Ausgabe- und Verpflich-
tungser-machtigungen gemal dem Staatshaushaltsgesetz. Ein Rechtsanspruch

auf die Gewahrung von Zuwendungen besteht nicht.

Ziel der Forderung ist:

Die Erhéhung des Anteils von im OPNV eingesetzten Bussen vor allem mit An-
trieben aus erneuerbaren Energien als Beitrag zur europaischen Strategie fur
emissionsarme Mobilitat (z.B. im Zusammenhang mit der Richtlinie (EU)
2019/1161") unter Beriicksichtigung der besonderen Struktur des Busverkehrs
im Landlichen Raum. Die Forderung dient insbesondere zur Umstellung auf eine
emissionsfreie Mobilitdt und zur Verwirklichung der Ziele des Europaischen Gru-
nen Deals, insbesondere zur Verringerung der Treibhausgasemissionen im Ver-

kehrssektor durch den Einsatz von sauberen und emissionsfreien Fahrzeugen.

Zur Unterstutzung lokal organisierter, ehrenamtlich getragener Verkehrsange-
bote, die der Erganzung des OPNV dienen, bezuschusst das Ministerium fiir
Verkehr dartber hinaus die Anschaffung von Kleinbussen (,Blrgerbusse®), ins-

besondere auch mit emissionsarmeren Antriebsarten.

Das Ministerium fur Verkehr erstellt gemalf} § 5 Abs. 1 des LGVFG flr den Zeit-
raum der jeweiligen Finanzplanung ein Programm, welches die forderungsfahi-
gen Vorhaben nach § 2 LGVFG enthalt. Es wird jahrlich der Entwicklung ange-
passt und fortgefuhrt. Die nachtragliche, unterjahrige Programmaufnahme sowie
die Forderung von Vorhaben, die nicht zuvor im jeweiligen Forderzeitraum in

das Programm aufgenommen wurden, ist ausgeschlossen.

1 Richtlinie (EU) 2019/1161 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 20. Juni 2019 zur Ande-
rung der Richtlinie 2009/33/EG Uber die Férderung sauberer und energieeffizienter StralRenfahrzeuge
(ABI. L 188 vom 12.07.2019, S. 116-130)



2.1.

2.2.

2.3.

24.

Gegenstand der Linienbusférderung

Die Linienbusférderung erfolgt in der durch Ziff. 5.2 geregelten Reihenfolge in

vier Kategorien.

Gefordert wird die Beschaffung von neuen Fahrzeugen. Eine Forderung der Be-
schaffung von Gebrauchtfahrzeugen ist ausgeschlossen. Die Ausflhrung richtet

sich nach der Technischen Richtlinie (Anlage 1).

Forderfahig ist auch die Beschaffung von Vorfuhrfahrzeugen, wenn diese keine
hohere Laufleistung als 20.000 km haben und diese zuvor nur auf den Fahr-
zeughersteller zugelassen waren. Der Zeitraum zwischen Erstzulassung auf den
Fahrzeughersteller und Zulassung auf das antragstellende Unternehmen darf

bei diesen Fahrzeugen 6 Monate nicht Uberschreiten.

Forderfahige Fahrzeuge werden gem. Tabelle 1 in Fahrzeugeinheiten (FE) ein-

geteilt.

Tabelle 1:
Fahrzeugart Fahrzeugein-

heit

Fahrzeug Klasse M1 mit 6-8 Sitzplatzen zzgl. Fahrersitz 0,2
Kleinbus Klasse M2 (bis 8 m Lange) 0,5
Midibus (Uber 8 bis 10 m Lange) oder Busanhanger zur 075
Personenbeférderung (incl. Umrlstung des Zugfahrzeugs)
Solobus (Uber 10 bis 12 m Lange) 1,0
Solobus (Uber 12 bis 15 m Lange, dreiachsig) 1,25
Gelenkbus (bis 18 m Lange) oder Doppelstockbus (bis 12 15
m Lange)




Gelenkbus (Uber 18 m Lange) oder Doppelstockbus (liber
12 m Lange) oder O-Bus oder Buszug (Gespann aus So- 1,75

lobus und Personenanhanger)

2.5. Forderfahig ist dariber hinaus die Nachriustung von Fahrzeugen, die deren Ein-

4.1.

stufung als Fahrzeuge mit batterieelektrischem oder mit Brennstoffzellenantrieb
erlaubt. Die Héhe der Zuwendung richtet sich nach Ziffer 6.3. Zur Sicherstellung
einer gewlnschten Beférderungsqualitat dirfen umzuristende Fahrzeuge ein
Fahrzeughochstalter von 8 Jahren oder eine Laufleistung von 400.000 km noch
nicht Uberschritten haben. Entsprechende Nachweise sowie eine Berechnung
der Wirtschaftlichkeit der Umrustung gegenuber einer Neuanschaffung eines

Fahrzeugs sind bei der Antragstellung vorzulegen.

Zuwendungsempfanger Linienbusse

Zuwendungen fur Linienbusse konnen grundsatzlich Nahverkehrsunternehmen
gewahrt werden, die in Baden-Wrttemberg Linienverkehre nach § 42, § 43
Satz 1 Nr. 2 oder § 44 PBefG betreiben oder im Besitz einer entsprechenden Li-
niengenehmigung sind und nach dieser Richtlinie forderfahige Fahrzeuge be-
schaffen, die im Linienverkehr nach § 42, § 43 Satz 1 Nr. 2 oder § 44 PBefG in
Baden-Wurttemberg eingesetzt werden, oder Auftragsunternehmer solcher Nah-

verkehrsunternehmen sind.
Fordervoraussetzungen Linienbusse
Zuwendungen werden grundsatzlich nur fur Vorhaben bewilligt, die vor Bekannt-

gabe des Zuwendungsbescheids noch nicht begonnen worden sind. Gemaf
Ziff. 1.2 VV-LHO zu § 44 LHO kénnen Ausnahmen zugelassen werden.



4.2. Bei Beschaffungen fir Neuverkehre wird der erforderliche Fahrzeugbedarf, so-
weit er von mehreren Antragstellern beantragt wird, nur bei demjenigen Unter-
nehmen berucksichtigt, welches endgultig mit den neuen Verkehrsleistungen

beauftragt wird und damit eine Liniengenehmigung nachweisen kann.

Um Neuverkehre handelt es sich nur dann, wenn

e ein Linienverkehr nach § 42, § 43 Satz 1 Nr. 2 oder § 44 PBefG neu ein-
gerichtet wird oder

e ein bestehender Linienverkehr nach § 42, § 43 Satz 1 Nr. 2 oder
§ 44 PBefG erweitert oder

e ein bestehender Fahrplan eines Linienverkehrs nach § 42, § 43 Satz 1
Nr. 2 oder § 44 PBefG verdichtet oder

e aufgrund des gestiegenen Fahrgastaufkommens auf einer solchen Linie

der Einsatz eines zusatzlichen Busses erforderlich wird.

4.3. Eine Ersatzbeschaffung flr Fahrzeuge in Kategorie 4 ist nur dann zuwendungs-
fahig, wenn das zu ersetzende Fahrzeug

e mindestens 8 Jahre auf das antragstellende Unternehmen zugelassen und
wahrend dieser Zeit von der Kraftfahrzeugsteuer befreit war oder

e mindestens 6 Jahre auf das antragstellende Unternehmen zugelassen o-
der mindestens 6 Jahre im selben Liniennetz eingesetzt war, wahrend die-
ser Zeit von der Kraftfahrzeugsteuer befreit war und eine Laufleistung von
mindestens 400.000 km Uberwiegend im Linienverkehr nach § 42, § 43
Satz 1 Nr. 2 oder § 44 PBefG erbracht hat.

Darlber hinaus ist in Kategorie 4 eine Ersatzbeschaffung ausnahmsweise zu-
lassig, wenn das zu ersetzende Fahrzeug bereits langstens sechs Monate au-
Rer Betrieb genommen wurde. In diesen Fallen ist bis zur Zulassung eines ge-
forderten Ersatzfahrzeugs ein entsprechender Nachweis Uber die regelmafige

Bedienung des beauftragten Linienverkehrs zu erbringen.



4.4.

Bei einer Ersatzbeschaffung von Kleinbussen, Doppelstockbussen und Busan-
hangern reicht in Bezug auf das zu ersetzende Fahrzeug die Erflllung einer
sechsjahrigen Zulassungszeit und der Uberwiegende Einsatz im Linienverkehr
nach § 42, § 43 Satz 1 Nr. 2 oder § 44 PBefG aus.

Beihilferechtliche Einordnung der Forderung emissionsfreier und sauberer Fahr-
zeuge (Kategorie 1 und 2) auf Grundlage von Art. 36b AGVO.

Die Férderung ist eine Beihilfe nach Art. 36b der AGVO.

Nach Art. 36b AGVO sind Investitionsbeihilfen fur den Erwerb sauberer oder
emissionsfreier Fahrzeuge fir den Stralenverkehr sowie flir die Nachristung
von Fahrzeugen (mit Ausnahme von Luftfahrzeugen), damit diese als saubere
oder emissionsfreie Fahrzeuge eingestuft werden kdnnen, im Sinne des Artikels
107 Absatz 3 AEUV mit dem Binnenmarkt vereinbar und von der Anmeldepflicht
gemal Artikel 108 Absatz 3 AEUV freigestellt, sofern die Voraussetzungen der
AGVO eingehalten werden. Auf dieser Grundlage ist die Férderung der in Kate-

gorie 1 und 2 benannten emissionsfreien und sauberen Fahrzeuge maglich.

Von der Foérderung ausgeschlossen sind Unternehmen bzw. Sektoren in den
Fallen des Art. 1 Abs. 2 bis 6 AGVO. Einem Unternehmen, das einer Ruckforde-
rungsanordnung aufgrund eines friheren Beschlusses der Kommission zur
Feststellung der Unzulassigkeit einer von demselben Mitgliedstaat gewahrten
Beihilfe und ihrer Unvereinbarkeit mit dem Binnenmarkt nicht nachgekommen

ist, darf keine Forderung nach dieser Richtlinie gewahrt werden.

Auf Art. 2 Nr. 18 AGVO wird verwiesen.

Es wird darauf hingewiesen, dass Informationen Uber jede Einzelbeihilfe ober-
halb der von der AGVO vorgegebenen Schwellenwerte auf einer ausfuhrlichen
Beihilfe-Website veroffentlicht werden. Erhaltene Férderungen kénnen im Ein-

zelfall nach Art. 12 AGVO von der Europaischen Kommission gepruft werden.



4.5.

Der nach Art. 6 Abs. 1 AGVO geforderte Anreizeffekt gilt nach Art. 6 Abs. 2
AGVO als gegeben, wenn der Beihilfeempfanger vor Beginn der Arbeiten fur
das Vorhaben oder die Tatigkeit (Beschaffung) einen schriftlichen Beihilfeantrag
(Forderantrag) gestellt hat. Das Antragsformular enthalt die von der AGVO ge-
forderten Mindestangaben (Name und GrofRe des Unternehmens, Beschreibung
des Vorhabens mit Angabe des Beginns und des Abschlusses, Standort des
Vorhabens, die Kosten des Vorhabens, Art der Beihilfe (z. B. Zuschuss, Kredit,
Garantie, rickzahlbarer Vorschuss oder Kapitalzufihrung), Héhe der fir das

Vorhaben bendtigten offentlichen Finanzierung).

Beihilferechtliche Einordnung der Férderung sonstiger Fahrzeuge (Kategorie 3
und 4)

Einem Unternehmen, das einer Rickforderungsanordnung aufgrund eines
friheren Beschlusses der Kommission zur Feststellung der Unzulassigkeit einer
von demselben Mitgliedstaat gewahrten Beihilfe und ihrer Unvereinbarkeit mit
dem Binnenmarkt nicht nachgekommen ist, darf keine Férderung nach dieser

Richtlinie gewahrt werden.

Eine Forderung sonstiger Fahrzeuge (Kategorie 3 und 4) wird nur dann bewilligt,
wenn die Forderung unter eine der nachfolgenden Kategorien eingeordnet wer-

den kann und deshalb beihilferechtlich zulassig ist.

a. Bestehen eines offentlichen Dienstleistungsauftrags nach VO (EG) Nr.
1370/2007

Die Forderung ist gem. Art. 9 Abs. 1 VO (EG) Nr. 1370/2007 beihilferechtskon-
form moglich, wenn der Férderempfanger auf der Grundlage eines 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrags nach Maftgabe der VO (EG) Nr. 1370/2007 oder einer

Vorgangerregelung mit der Erfillung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen be-



traut ist und das geférderte Vorhaben zur Erfullung der betrauten gemeinwirt-
schaftlichen Verpflichtungen dient; die Férderung wird im Rahmen der Abrech-
nung aufgrund des offentlichen Dienstleistungsauftrags entsprechend beruck-
sichtigt. Als offentlicher Dienstleistungsauftrag gilt dabei auch eine sog. Alt-
betrauung, die nach Maligabe einer Vorgangerregelung zur VO (EG) Nr.
1370/2007 erteilt worden ist. Das Vorliegen eines entsprechenden o6ffentlichen
Dienstleistungsauftrags ist vom jeweiligen Aufgabentrager mit den dafir bereit-

gestellten Vordrucken nachzuweisen.

b. Tatbestandlicher Ausschluss einer Beihilfe

Eine Forderung ist im Ubrigen moglich, wenn es sich nicht um eine Beihilfe nach
Art. 107 Abs. 1 AEUV handelt. Nach Art. 107 Abs. 1 AEUV sind staatliche oder
aus staatlichen Mitteln gewahrte Beihilfen gleich welcher Art, die durch die Be-
gunstigung bestimmter Unternehmen oder Produktionszweige den Wettbewerb
verfalschen oder zu verfalschen drohen, mit dem Binnenmarkt unvereinbar, so-
weit sie den Handel zwischen Mitgliedstaaten beeintrachtigen. Um keine Beihilfe
in diesem Sinne handelt es sich, wenn ein oder mehrere Merkmale des Beihil-
febegriffs nicht gegeben sind, z. B. wenn es an einer Begtinstigung fehlt oder

keine Beeintrachtigung des Handels zwischen den Mitgliedstaaten gegeben ist.

Tatbestandlich um keine Beihilfe handelt es sich ausnahmsweise z. B. dann,
wenn unter Berucksichtigung der spezifischen Umstande im Einzelfall die betref-
fende Malinahme nur rein lokale Auswirkungen hat und sich folglich nicht auf
den Handel zwischen den Mitgliedstaaten auswirkt. Dies ist insbesondere der
Fall, wenn der Zuwendungsempfanger Waren oder Dienstleistungen nur in ei-
nem geografisch begrenzten Gebiet in einem Mitgliedstaat anbietet und es un-
wahrscheinlich ist, dass er Kunden aus anderen Mitgliedstaaten gewinnt, und
deshalb davon auszugehen ist, dass die Malihahme nicht mehr als marginale
Auswirkungen auf grenziiberschreitende Investitionen oder die Niederlassung
von Unternehmen in anderen Mitgliedstaaten haben wird (Bekanntmachung der
Kommission zum Begriff der staatlichen Beihilfe, 2016/C 262/01, Rdnr. 196 f.).
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Das Nichtvorliegen einer Beihilfe ist durch eine anwaltliche Stellungnahme nach-
zuweisen. Im Rahmen der Stellungnahme ist begrindet zu bestatigen, dass es
sich ausnahmsweise tatbestandlich nicht um eine Beihilfe handelt. Die Stellung-
nahme ist dem Fdrderantrag beizufigen. Wenn sich der Antragsteller dabei auf
das Vorliegen bestimmter Tatsachen beruft, sind die Tatsachen nachzuweisen,
z. B. durch Bestatigung eines Wirtschaftsprufers / Steuerberaters oder eines

kommunalen Rechnungsprufungsamtes.

c. De-minimis-Forderung

Eine Forderung von Linienbussen kann unter Berlcksichtigung der VO (EU) Nr.
2023/2831 gewahrt werden, wenn die Summe der Zuwendungen fur den An-
tragsteller nach MalRgabe dieser Verordnung in einem Zeitraum von drei Jahren
einen Betrag in Hohe von insgesamt 300.000 Euro nicht Gbersteigt (De-minimis-
Beihilfe). Eine entsprechende Erklarung ist vom Forderempfanger abzugeben.
Bei De-minimis-Beihilfen sind Informations- und Dokumentationspflichten vom
Forderempfanger zu beachten; diese werden mit dem Antragsformular und Be-
willigungsbescheid mitgeteilt. Dartiber hinaus wird auf die ab dem 01. Januar
2026 gemal Artikel 6 der VO (EU) Nr. 2023/2831 bestehenden Mitteilungs-
pflichten hingewiesen, die auch die Mitteilung des Zuwendungsempfangers, des
Beihilfebetrags, des Tags der Gewahrung, der Bewilligungsbehdrde, des Beihil-

feinstruments und des betroffenen Wirtschaftszweigs beinhalten.

d. DAWI-de-minimis-Forderung

Eine Forderung von Linienbussen kann auch unter Berucksichtigung der VO
(EU) Nr. 2023/2832 gewahrt werden, wenn der Antragsteller mit der Erbringung
von Dienstleistungen von allgemeinem wirtschaftlichem Interesse schriftlich be-
traut ist und die Linienbusse vom Antragsteller fur die Erbringung dieser Dienst-
leistungen von allgemeinem wirtschaftlichem Interesse eingesetzt werden und

wenn die Summe der Zuwendungen fur den Antragsteller nach Maligabe dieser
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Verordnung in einem Zeitraum von drei Jahren einen Betrag in Hohe von insge-
samt 750.000 Euro nicht Ubersteigt (DAWI-de-minimis-Beihilfe). Eine entspre-
chende Erklarung ist vom Forderempfanger abzugeben. Bei DAWI-de-minimis-
Beihilfen sind Informations- und Dokumentationspflichten vom Férderempfanger
zu beachten; diese werden mit dem Antragsformular und Bewilligungsbescheid
mitgeteilt. Daruber hinaus wird auf die ab dem 01. Januar 2026 gemal Artikel 6
der VO (EU) Nr. 2023/2832 bestehenden Mitteilungspflichten hingewiesen, die
auch die Mitteilung des Zuwendungsempfangers, des Beihilfebetrags, des Tags
der Gewahrung, der Bewilligungsbehdérde, des Beihilfeinstruments und des be-
troffenen Wirtschaftszweigs beinhalten.

Antragsteller mit 6ffentlichem Dienstleistungsauftrag nach VO (EG) Nr.
1370/2007 bzw. einer Vorgangerregelung kdnnen nur dann auf die DAWI-de-mi-
nimis-Verordnung (EU) Nr. 2023/2832 zuruckgreifen, wenn der jeweilige offentli-
che Dienstleistungsauftrag keine Ausgleichsleistungen fur die geférderten Fahr-
zeuge bzw. Ausstattungen vorsieht (Art. 5 Abs. 2 VO (EU) Nr. 2023/2832).

e. Genehmigte Bundesregelungen

Eine Forderung ist auch madglich, wenn sie unter eine bei der Europaischen
Kommission angemeldete und von ihr genehmigte Bundesregelung zur Gewah-
rung von Beihilfen fallt, die zum Zeitpunkt der Bewilligung in Kraft ist und auf-

grund der keine eigenstandige Bundesforderung erfolgen kann.

Die inhaltlichen und formalen Voraussetzungen der Bundesregelung missen er-
fullt sein. Dies schliel3t auch die Beachtung von Kumulierungsregelungen und

die Wahrung der Form-, Verfahrens-, Veroffentlichungsvorgaben ein.

Die beihilferechtliche Zulassigkeit der beantragten Forderung ist durch eine an-
waltliche Stellungnahme nachzuweisen. Im Rahmen der Stellungnahme ist be-
grundet zu bestatigen, dass die Voraussetzungen der Bundesregelung erfillt
sind und die Beihilfe dadurch unter die Genehmigungswirkung des entsprechen-

den Kommissionsbeschlusses fallt. Die Stellungnahme ist dem Forderantrag



4.6.
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5.1.
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beizufiigen. Wenn sich der Antragsteller dabei auf das Vorliegen bestimmter
Tatsachen beruft, sind die Tatsachen nachzuweisen, z. B. durch Bestatigung ei-
nes Wirtschaftsprifers/Steuerberaters oder eines kommunalen Rechnungspru-

fungsamtes.

FUr Fahrzeuge mit uber 10 Metern Lange werden Zuwendungen nur gewahrt,
wenn diese Uber ein Abbiegeassistenzsystem, eine Fahrerschutzscheibe sowie
ein Antivirenfiltersystem verfugen. Spatestens zum Mittelabruf hat der Antrag-

steller der Bewilligungsstelle den Nachweis daruber vorzulegen.

Gefordert werden nur Fahrzeuge, deren transparenter Teil jeder Seitenscheibe
héchstens geringfiigig mit Werbung beklebt ist. Geringflgigkeit ist anzunehmen,
wenn maximal 5 % der jeweiligen transparenten Glasflache jeder Seitenscheibe
beklebt ist. Wenn der Vorhabentrager im Antrag die Absicht bekundet, die Sei-
tenscheibe mit Werbung bekleben zu wollen, ist eine Eigenbestatigung des Vor-
habentragers inklusive Bilddokumentation Uber die Einhaltung dieser Vorausset-

zung zum Zeitpunkt des Mittelabrufs erforderlich.

Verfahren Linienbusforderung

Forderantragstellung, Antragszeitraum

Die Antragstellung stellt zugleich die Anmeldung zum folgenden Busprogramm
dar. Férderantrage konnen jahrlich bis zum 31. Oktober (Antragszeitraum) unter
Verwendung des Antragsvordrucks (Anlage 2) bei der Landeskreditbank Baden-
Wirttemberg (L-Bank Baden-Wirttemberg) eingereicht werden. Der Antragsvor-
druck kann auf der Internetseite der L-Bank Baden-Wurttemberg (www.|-

bank.de) heruntergeladen werden.

Die Antragstellung ist einzelfahrzeugweise vorzunehmen. Erforderliche Anlagen
sind vollstandig beizufiigen. Die Antragstellung ist auf elektronischem Weg Uber

ein gesondert eingerichtetes E-Mailpostfach bei der L-Bank Baden-Wurttemberg


http://www.l-bank.de/
http://www.l-bank.de/

5.2.
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maoglich. Verspatet eingegangene Antrage sowie Antrage ohne vollstandige An-
tragsunterlagen kénnen bei der Programmaufstellung nicht bertcksichtigt wer-
den und konnen aufgrund des Zuteilungsverfahrens im jeweiligen Programmjahr
auch nicht zu einem spateren Zeitpunkt nachgereicht werden. Es zahlt das Da-

tum des Eingangsstempels.

Der Forderantrag ist vom Antragsteller beihilferechtlich einzuordnen. In den Ka-
tegorien 3 und 4 ist eine Erklarung erforderlich, dass es sich bei der Zuwendung
des Landes nicht um eine unzuldssige Beihilfe handelt. Bei einer Férderung auf
Grundlage eines o6ffentlichen Dienstleistungsauftrags ist die in Ziff. 4.5. Abschnitt
a genannte Bestatigung des jeweiligen Aufgabentragers (Anlage 3) vorzulegen.
Sofern es sich tatbestandlich nicht um eine Beihilfe handelt (z. B. aufgrund ,rei-
ner Lokalwirkung®), ist die in Ziff. 4.5. Abschnitt b genannte begrindete Bestati-
gung eines Rechtsanwalts vorzulegen. Soweit die Forderung unter den Voraus-
setzungen der Ziff. 4.5. Abschnitt ¢ als De-minimis-Beihilfe beantragt wird, ist die
De-minimis-Erklarung abzugeben (Anlage 4). Wird die Forderung unter den Vo-
raussetzungen der Ziff. 4.5. Abschnitt d als DAWI-de-minimis-Beihilfe beantragt,
ist die DAWI-de-minimis-Erklarung abzugeben (Anlage 5). Soweit die Férderung
unter den Voraussetzungen einer Bundesregelung beantragt wird, ist die in

Ziff. 4.5. Abschnitt e genannte begriindete Bestatigung eines Rechtsanwalts vor-

zulegen.

Forderkategorien, beihilferechtliche Einordnung
Jeder Antrag ist vom Antragsteller einer der folgenden Forderkategorien zuzu-
ordnen, die zugleich eine Prioritatenreihenfolge der Forderung darstellen, und

mit begrindenden Unterlagen zu versehen.
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Forder-
katego-
rie

Zuwendungsfahige

Fahrzeuge

Beihilferechtliche Einordung/ Unterla-

gen

Beschaffung von emissi-
onsfreien Fahrzeugen
nach Ziff. 7.1 der Anlage 1
und Nachrlstung von
Fahrzeugen

Art. 36b AGVO, Nachweis emissionsfreies
Fahrzeug durch EU-Zulassungsbescheini-
gung Teil 2

Beschaffung von saube-
ren Fahrzeugen nach
Ziff. 7.2 der Anlage 1

Art. 36b AGVO, Nachweis sauberes Fahr-
zeug durch EU-Zulassungsbescheinigung
Teil 2

Beschaffung von Fahrzeu-
gen mit sonstigen An-
triebsarten nach Ziff. 7.3
der Anlage 1, die zur Er-
weiterung des OPNV-An-
gebots dienen, insbeson-
dere:

e Einrichtung neuer Li-
nien; keine Forderung
bei Ubernahme von
Bestandslinien ohne
zusatzliche Angebots-
ausweitung

e Nachweisbarer Fahr-
zeugmehrbedarf durch
Taktverdichtung beste-
hender Linien

e Vergrollerung der
Transportkapazitaten

¢ Nachweis durch Antragsteller, dass es
sich nicht um eine unzulassige Beihilfe
handelt (Bestatigung Aufgabentrager
Uber das Vorliegen eines offentlichen
Dienstleistungsauftrags (Anlage 3) oder
anwaltliche Stellungnahme zum tatbe-
standlichen Ausschluss einer Beihilfe
oder zur sonstigen beihilferechtlichen
Zulassigkeit der Forderung, z. B. ge-
nehmigtes Bundesprogramm als
Grundlage) oder

e De-minimis-Erklarung (Anlage 4)

e DAWI-de-minimis-Erklarung (Anlage 5)

Ersatzbeschaffung von
Fahrzeugen mit sonstigen
Antriebsarten nach

Ziff. 7.3 der Anlage 1, mit

Verbesserung der Abgas-

norm.

Darunter fallen:

e Fahrzeuge mit EU-
Typgenehmigung 6D
hinsichtlich der Emissi-
onen (Emissionsklasse

¢ Nachweis durch Antragsteller, dass es
sich nicht um eine unzulassige Beihilfe
handelt (Bestatigung Aufgabentrager
zum Vorliegen eines 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrags (Anlage 3) oder
anwaltliche Stellungnahme zum tatbe-
standlichen Ausschluss einer Beihilfe o-
der zur sonstigen beihilferechtlichen
Zulassigkeit der Forderung, z. B. ge-
nehmigtes Bundesprogramm als
Grundlage) oder
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6D) fur Fahrzeuge mit | ¢ De-minimis-Erklarung (Anlage 4)
der Abgasnorm 6 oder | ¢ DAWI-de-minimis-Erklarung (Anlage 5)
niedriger

e Zusatz- und Sonder-
ausstattungen, die
ohne ein gefordertes
Fahrzeug beantragt
werden

Zusatz- und Sonderausstattungen gem. Tabelle 3 sind gemeinsam mit dem be-
antragten Fahrzeug der entsprechenden Forderkategorie zuzuordnen. Die For-
derung von Zusatz- und Sonderausstattungen bendtigt jedoch in jedem Fall
(auch bei Zuordnung des Fahrzeugs zu den Kategorien 1 oder 2) eine geson-
derte beihilferechtliche Begrindung entweder durch Nachweis, dass es sich
nicht um eine unzulassige Beihilfe handelt (Bestatigung des Aufgabentragers
uber das Vorliegen eines offentlichen Dienstleistungsauftrags oder anwaltliche
Stellungnahme zum tatbestandlichen Ausschluss einer Beihilfe oder zur sonsti-
gen beihilferechtlichen Zulassigkeit der Férderung, z. B. genehmigte Bundesre-
gelung als Grundlage) oder Uber eine gesonderte De-minimis- oder DAWI-de-

minimis-Erklarung.

Zusatz- und Sonderausstattungen die gem. Tabelle 3 auch ohne ein geférdertes
Fahrzeug beantragt werden kdnnen, sind der Férderkategorie 4 zuzuordnen und
mit einer beihilferechtlichen Begrindung (Nachweis, dass es sich nicht um eine
unzulassige Beihilfe handelt [Bestatigung des Aufgabentragers Uber das Vorlie-
gen eines offentlichen Dienstleistungsauftrags oder anwaltliche Stellungnahme
zum tatbestandlichen Ausschluss einer Beihilfe oder zur sonstigen beihilferecht-
lichen Zulassigkeit der Forderung, z. B. genehmigte Bundesregelung als Grund-

lage], oder De-minimis- oder DAWI-de-minimis-Erklarung) zu versehen.

Es sind jeweils die unionsrechtlichen Kumulierungsvorgaben zu beachten (z. B.
Art. 8 AGVO).
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Programmaufstellung

Spatestens zum 31. Dezember legt die L-Bank Baden-Wirttemberg dem Minis-
terium eine Ubersicht aller eingegangenen Antrage vor. Das Ministerium stellt
zum 1. Marz des Forderjahrs auf Grundlage aller forderfahigen Antrage das
Busprogramm fest und informiert die L-Bank Baden-Wurttemberg tUber das Er-
gebnis der Programmfeststellung. Es kdonnen nur Vorhaben berlcksichtigt wer-
den, fur die zuvor ein Antrag bei der L-Bank Baden-Wirttemberg eingereicht

wurde.

Die L-Bank Baden-Wirttemberg informiert mit einem Schreiben (Zuwendungs-
bescheid) die Zuwendungsempfanger uber die Programmaufnahme und die

Forderung.

Forderreihenfolge, Verteilrunden

Die Zuweisung der Fordermittel folgt einem Kaskadenverfahren. Zuerst werden
Forderantrage der Kategorie 1 beschieden. Sind danach noch Mittel verflugbar,
werden die Forderantrage der Kategorie 2 beschieden. Dieses System wird bis
zu den Forderantragen der Kategorie 4 beibehalten. Antrage einer nachfolgen-
den Forderkategorie kdnnen nicht mehr bewilligt werden, wenn die verfigbaren

Mittel durch die vorherigen Férderkategorien aufgezehrt wurden.

Regelungen fir die Mittelverteilung innerhalb der Kategorien 1 und 2

Forderungen nach den Kategorien 1 und 2 werden im Rahmen einer Ausschrei-
bung i.S.d. Art. 2 Nr. 38 AGVO gewabhrt, die daruber hinaus die folgenden Vo-

raussetzungen erfullt:

Um effektiven Wettbewerb zu ermdglichen, erfolgt die Gewahrung der Beihilfe

auf der Grundlage folgender, im Vorfeld definierter, objektiver, eindeutiger,

transparenter und diskriminierungsfreier Beihilfefahigkeits- und Auswahlkriterien:
e Die Auswahlkriterien beruhen in erster Linie auf dem Verhaltnis zwischen

der beantragten Beihilfe und dem mit ihr erzielten Beitrag zum Umwelt-
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schutz, das im-eingereichten Angebot jedes sauberen oder emissions-
freien Fahrzeugs zum Ausdruck kommt. Die beantragte Fordersumme wird
im Rahmen der Reihung durch die jeweilige Fahrzeugeinheitszahl aus Ta-
belle 1 geteilt.

e Zusatzlich werden auch geografische Aspekte berlcksichtigt (Einsatzort
des geférderten Fahrzeugs im landlichen Raum) und, ob es sich um ein

kleines Unternehmen handelt.

Anhand dieser Auswahlkriterien wird in den Kategorien 1 und 2 jeweils eine Rei-

hung der Antrage vorgenommen.

Fir die Reihung gilt Folgendes:
e Das Kriterium eingereichtes Angebot (beantragte Beihilfe geteilt durch die
Fahrzeugeinheitszahl) wird mit 75 %,
e das Kriterium Landlicher Raum mit 15 %,

e das Kriterium Kleines Unternehmen mit 10 % gewichtet.

Es wird bei der Reihung nicht zwischen Beschaffung und Umrustung von Fahr-
zeugen differenziert, sondern ein einheitliches Reihungsverfahren durchgefuhrt.
Nachtragliche Anpassungen des Ausschreibungsverfahrens sind ausgeschlos-
sen.

Bei der Forderung werden vorrangig Angebote mit hdchster Reihung berick-
sichtigt. Die auf Basis der Antragsreihung in Kategorie 1 und 2 jeweils schlech-

testen 5 % der Antrage werden nicht in die Programmaufstellung tbernommen.

Das eingereichte Angebot bezieht sich auf die beantragte Beihilfe auf Grundlage
der férderfahigen, umweltschutzbezogenen Investitionsmehrkosten. Die Berech-
nung der forderfahigen, umweltschutzbezogenen Investitionsmehrkosten richtet
sich nach Ziff. 6.3. Die Platzierung des Angebots ist abhangig von der Hohe der

beantragten Beihilfe. Dabei wird das niedrigste Angebot am hdchsten eingestuft.
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Im Hinblick auf das Kriterium Landlicher Raum ist der Einsatzort des Fahrzeugs
maldgeblich. Die Einstufung eines Gebiets als Landlicher Raum richtet sich nach
dem Landesentwicklungsplan 2002 Baden-Wurttemberg. Bei Einreichung des
Forderantrags ist anzugeben, ob das Fahrzeug im Landlichen Raum eingesetzt
wird. Bei diesen Angaben handelt es sich um subventionserhebliche Tatsachen
(§ 264 StGB). Der Antragsteller hat auf Anforderung wahrend der Zweckbin-

dungsdauer zur Nachweisflihrung geeignete Unterlagen vorzuhalten.

Regelungen fiir die Mittelverteilung innerhalb der Kategorien (,Verteilrunden®):

e Fur die Mittelverteilung innerhalb der Kategorie 1 und 2 gilt jeweils: sind fur
eine Kategorie mehr Antrage gestellt, als Mittel verfugbar sind, erhalten
alle Antragsteller fUr alle Antrage, die nach den oben genannten Kriterien
jeweils gleich gereiht sind, innerhalb der jeweiligen Kategorie im Rahmen
einer Verteilrunde zunachst einen Bus gefordert. Bei der Beantragung
mehrerer unterschiedlicher Busse durch einen Antragsteller (z. B. ein Solo-
bus und ein Gelenkbus) wird zuerst der gréliere Bus gefordert. Sind da-
raufhin noch Mittel verfligbar, erfolgt eine weitere Verteilrunde, in der ein
weiterer Bus zugeteilt wird usw., bis die verfugbaren Mittel aufgebraucht
sind.

e FUr die Mittelverteilung innerhalb der Kategorien 3 und 4 gilt jeweils: sind
fur eine Kategorie mehr Antrage gestellt, als Mittel zur Verfligung stehen,
erhalten alle Antragsteller innerhalb der jeweiligen Kategorie im Rahmen
einer ,Verteilrunde® zunachst einen Bus geférdert. Bei der Beantragung
mehrerer unterschiedlicher Busse durch einen Antragsteller (z. B. ein Solo-
bus und ein Gelenkbus) wird zuerst der groliere Bus gefordert. Sind am
Ende der ersten Verteilrunde noch Mittel verfigbar, erfolgt eine weitere
Verteilrunde, in der jedem Antragsteller ein weiterer Bus gefordert wird
usw., bis die verfugbaren Mittel aufgebraucht sind.

¢ Die Reihung der Unternehmen innerhalb der Kategorien 3 und 4 richtet
sich nach dem Fahrzeugbestand der Unternehmen zum Stichtag 30. Juni

des Vorjahres. Dabei werden Unternehmen mit einem grof3en Fahrzeugbe-
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stand vor Unternehmen mit einem niedrigeren Fahrzeugbestand einge-
reiht, da der Zuwendungsgeber davon ausgeht, dass der Bedarf zur Fahr-
zeug(ersatz-)beschaffung umso hoher ist, je grof3er der Fahrzeugbestand
ist. Der Fahrzeugbestand ist vom Antragsteller bei der Antragstellung an-
zugeben und darf ausschlieBlich Busse umfassen, die im OPNV steuerbe-

freit eingesetzt werden.

Forderantragsbearbeitung

Die Antragsbewilligung erfolgt durch die L-Bank Baden-Wirttemberg (Bewilli-
gungsstelle). Zuerst werden Antrage der Kategorie 1, dann Antrage der Katego-
rie 2, dann Antrage der Kategorie 3 und anschlielend Antrage der Kategorie 4
bearbeitet. Damit wird sichergestellt, dass die aus Sicht des Landes wichtigsten

Antrage auch zeitlich zuerst in den Genuss der Forderung kommen.

Auszahlung der Zuwendungen

Zuwendungen sollen regelmafig erst nach Bestandskraft des Zuwendungsbe-
scheids ausgezahlt werden. Sie durfen frihestens insoweit ausgezahlt werden,
als sie innerhalb von drei Monaten fir zuwendungsfahige Ausgaben bendtigt
werden (Ziff. 1.4 der ANBest-P bzw. Ziff. 1.4 der ANBest-K).

Der Verwendungsnachweis ist entsprechend den Allgemeinen Nebenbestim-
mungen im Sinne der VV-LHO zu § 44 unter Verwendung der Vordrucke der Be-
willigungsstelle spatestens drei Monate nach Auszahlung der Zuwendung der

Bewilligungsstelle vorzulegen.

Zweckbindung

Die Zuwendungsgewahrung nach dieser Richtlinie erfolgt unter der Zweckbe-
stimmung, dass die geférderten Fahrzeuge mindestens 8 Jahre oder alternativ
mindestens 6 Jahre und mindestens 400.000 km (gilt fir Busse mit einer Lange
von uber 8 Metern) bzw. mindestens 6 Jahre oder mindestens 300.000 km (gilt
fir Busse mit einer Lange von bis zu 8 Metern) zu mindestens 80 % im Linien-

verkehr eingesetzt werden. Umgerustete Fahrzeuge mussen mindestens vier
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Jahre ab Gewahrung der Zuwendung zu mindestens 80 % im Linienverkehr ein-
gesetzt werden. Fur Fahrradanhanger und sonstige zur Fahrradmitnahme ge-
eignete Vorrichtungen aul3erhalb des Fahrzeugs gem. Tabelle 3 gilt eine Zweck-
bindungsdauer von 11 Jahren. Der Zuwendungsempfanger hat dies nachzuwei-
sen. Bei einer Verletzung dieser Zweckbindung ist die Férdersumme vom Zu-
wendungsempfanger anteilig zurlickzuzahlen. Der Nachweis der 80-prozentigen
Verwendung des geforderten Fahrzeugs im Linienverkehr gilt auch als Nach-

weis fur die Erfolgskontrolle.

ProgrammschlieRung

Das Busprogramm wird mit der Programmfeststellung fur das laufende Forder-
jahr geschlossen. Die Mittel gelten als verbraucht, wenn sie rechtlich verpflich-
tend zugewendet wurden (Zuwendungsbescheid). Ein Mittelrtckfluss (z. B.
durch nachtraglichen Verzicht eines Antragstellers auf Forderung oder aufgrund
geringerer Beschaffungskosten als bei Antragstellung erwartet) flhrt nicht zu ei-

ner nochmaligen Programmoffnung und Mittelneuverteilung.

Art, Umfang und Hohe der Zuwendung fiir Linienbusse

Die Zuwendung fur Linienbusse wird im Wege der Projektforderung als Zu-
schuss grundsatzlich in Form einer Festbetragsfinanzierung oder Anteilsfinan-

zierung, die bei Bewilligung auf einen Hochstbetrag begrenzt wird, gewahrt.

Kumulierungsregelungen

Die Zuwendung darf mit anderen staatlichen Beihilfen — einschlieRlich Beihilfen
nach den De-minimis-Verordnungen — nicht kumuliert werden, es sei denn, die
andere Beihilfe bezieht sich auf unterschiedliche, bestimmbare, zuwendungsfa-
hige Ausgaben oder es wird die hochste nach dieser Forderrichtlinie fur diese
Beihilfe einschlagige Beihilfeintensitat bzw. der hochste nach dieser Forderricht-
linie einschlagige Beihilfenbetrag nicht Uberschritten. Bei der Einhaltung der ma-

ximal zulassigen Forderintensitat sind insbesondere auch die Kumulierungsre-
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gelungen des Art. 8 AGVO zu beachten. Insbesondere die Gewahrung einer an-
triebsbezogenen Mehrkostenférderung nach der Richtlinie des BMDV zur Férde-
rung alternativer Antriebe von Bussen im Personenverkehr vom 7. September
2021 in mindestens derselben Hohe wie nach dieser Richtlinie schliefl3t eine For-
derung nach dieser Richtlinie aus. Dasselbe gilt bei der Beantragung einer sol-
chen Bundesférderung, es sei denn, der Antrag auf Férderung wird abschlagig
beschieden. Zur Uberpriifung dieser Voraussetzung sind im Antragsverfahren
samtliche gewahrte, beantragte oder noch zu beantragende Beihilfen fir densel-

ben Gegenstand anzugeben.

Bemessungsgrundlage fur Zuwendungen in den Kategorien 1 und 2 sind die zu-

wendungsfahigen projektbezogenen Ausgaben.

Fir den Erwerb eines emissionsfreien oder sauberen Fahrzeugs (Kategorie 1
und 2) werden die Investitionsmehrkosten jeweils anhand eines Vergleichs mit
einem konventionellen Referenzbus gleicher GrofRe, der ohne Forderung ange-
schafft wirde, ermittelt (vgl. Anlage 1). Die Differenz zwischen den Ausgaben
dieser beiden Investitionen sind die umweltschutzbezogenen und somit zuwen-

dungsfahigen Ausgaben.

Fur Fahrzeugumristungen gilt: zuwendungsfahig sind die reinen Investitions-
kosten der UmrlUstung, maximal bis zur HOhe des in der Anlage 1 angegebenen

Tabellenwerts. Anzurechnen ist ein ggf. erzielter Erlds fur ausgebaute Teile.

Die Beihilfeintensitat in den Kategorien 1 und 2 ermittelt sich auf Basis der Hohe
der zuwendungsfahigen Kosten (s. Ziffer 6.3.), die durch die Preisobergrenzen
gemal} Tabelle unter Ziffer 6 der Technischen Richtlinie begrenzt sind, bzw.
nach dem geringeren im Wettbewerb ermittelten Angebotspreis (s. Ziffer 5.4.)
sowie nach der UnternehmensgréfRe. Die Einstufung als kleines Unternehmen
richtet sich dabei nach Anhang | zur AGVO.
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Fur kleine Unternehmen betragt die Beihilfeintensitat 75 %, fur mittlere und fur

grof’e Unternehmen 70 %.

Zur Unterstutzung einer moglichst schnellen Umstellung der in Baden-Warttem-
berg eingesetzten Fahrzeuge auf emissionsarme Antriebsformen wird die Beihil-

feintensitat jahrlich um 5 Prozentpunkte abschmelzen.

Eine entsprechende Erklarung, dass es sich beim Antragsteller um ein kleines
Unternehmen i.S. von Anhang | der AGVO handelt, ist vom Antragsteller abzu-
geben. Bei diesen Angaben handelt es sich um subventionserhebliche Tatsa-
chen (§ 264 StGB). Fir die Berechnung der Beihilfeintensitat und der voraus-
sichtlichen beihilfefahigen Ausgaben werden die Betrage vor Abzug von Steuern
und sonstigen Abgaben herangezogen. Die voraussichtlichen beihilfefahigen
Ausgaben sind durch ein schriftliches Angebot Uber das zu beschaffende bzw.
nachzurustende Fahrzeug zu begrunden. Die Férderhdhe wird sowohl durch
das eingereichte Angebot als auch durch den maximal berucksichtigungsfahigen
Preis des erworbenen bzw. nachgerusteten emissionsfreien oder sauberen

Fahrzeugs (Obergrenze laut Anlage 1) begrenzt.

Die Zuwendung flr Linienbusse in der Kategorie 3 und 4 erfolgt als Zuschuss in
Form eines Festbetrags im Rahmen einer Projektforderung. Dieser betragt
40.000 Euro je Fahrzeugeinheit (siehe Tabelle 1).

Fur Vorfihrfahrzeuge nach Ziff. 2.3. wird der Zuschussbetrag pauschal um

10.000 Euro je Fahrzeug reduziert.

Zuwendungen fur Zusatz- bzw. Sonderausstattung

Bestimmte Zusatz- bzw. Sonderausstattungen kénnen Uber die reine Fahrzeug-
beschaffung hinaus bzw. auch alleine beim nachtraglichen Anbau an ansonsten
nicht bezuschusste Fahrzeuge geférdert werden. Die Zuwendung erfolgt als
Festbetragsfinanzierung gem. Tabelle 3, sofern dafiir Beschaffungskosten in

mindestens gleicher Hohe nachgewiesen werden.
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Tabelle 3:

Festbetrag

Zusatz- bzw. Sonderausstattung in Euro

Ausrustungen zur Fahrrad- oder Rollstuhlmithahme im Fahr- 1000
zeuginnenraum bei gefoérderten Fahrzeugen. '

Fahrradanhanger und sonstige zur Fahrradmitnahme geeigne-
ten Vorrichtungen auRerhalb des Fahrzeugs (einschl. UmrUs-

tung des Fahrzeugs). Die Zuwendung kann auch separat, 4.000
ohne dazugehdriges gefordertes Zugfahrzeug gewahrt wer-

den.

Einbau eines sog. Hubliftes. Die Zuwendung wird nur fur nicht 2 500
geférderte Uberlandbusse gewahrt. '

MalRnahmen zum Energiemanagement mit dem Ziel der Redu-
zierung des Kraftstoffverbrauchs (z.B. gesonderter Einbau ei-

nes Rekuperationsmoduls oder regelbarer Nebenaggregate 1500
wie z.B. Mild-Hybride) sowie Nachrustungsmal3nahmen zur
Reduzierung des Schadstoffausstof3es (z.B. SRC-Filter) bei

geforderten Fahrzeugen.

Systeme zur Verringerung des Kraftstoffverbrauchs und zur 1500

Reduzierung des CO2-Ausstol3es (Telematiksysteme)

6.8. Die Forderung des Zuwendungsempfangers darf nicht zu dessen Uberkompen-
sation und im Falle der Forderung eines Auftragsunternehmens auch nicht zur
Uberkompensation von dessen Auftraggeber fiihren. Die Férderung darf bei ge-
meinwirtschaftlichen Verkehren entsprechend dem Anhang zur VO (EG)

Nr. 1370/2007 nicht dazu flihren, dass der Zuwendungsempfanger Ausgleichs-
leistungen erhalt, die den Betrag Uberschreiten, der dem finanziellen Nettoeffekt
der Summe aller (positiven oder negativen) Auswirkungen der Erflillung gemein-
wirtschaftlicher Verpflichtungen auf die Kosten und Einnahmen des Betreibers

entspricht.
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Der Zuwendungsempfanger ist, soweit die Férderung Uber 6ffentliche Dienstleis-
tungsauftrage abgesichert werden soll, verpflichtet, gegenlber der Bewilligungs-
stelle nach 8 Jahren oder alternativ nach 6 Jahren und (kumulativ) 400.000 km
Laufleistung (gilt fGr Busse mit einer Lange von uber 8 Metern) bzw. nach 6 Jah-
ren oder alternativ 300.000 km Laufleistung (qgilt fir Busse mit einer Lange bis
zu 8 Metern) von einem Wirtschaftsprifer/Steuerberater oder einem kommuna-

len Rechnungsprifungsamt sinngemal} bestatigen zu lassen:

,Die Férderung des Landes Baden-W!irttemberg nach der Richtlinie Busférde-
rung hat auch unter Berticksichtigung etwaiger vom Zuwendungsempfénger im
Ubrigen erhaltenen staatlichen Leistungen nicht zu einer Uberkompensation ge-
fuhrt (bei gemeinwirtschaftlichen Verkehren nach den Mal3stdben des Anhangs
zur Verordnung (EG) Nr. 1370/2007).“

Auch der jeweilige Aufgabentrager kann die Bestatigung erteilen.

Bei Verletzung dieser Nebenbestimmungen sind die uberschissigen Leistungen

dem Land Baden-Wirttemberg zurtickzuerstatten.

7. Kennzeichnungspflicht fiir Fahrzeuge

7.1.

7.2.

7.3.

Der Zuwendungsempfanger verpflichtet sich, das geférderte Fahrzeug nach au-

Ren gut sichtbar mit einem Logo des Zuwendungsgebers zu kennzeichnen.

Die GroRRe der Kennzeichnung richtet sich nach der GroRe des geférderten

Fahrzeugs.

Das Fahrzeug muss mindestens Uber den Zeitraum der Zweckbindung mit dem
Logo gekennzeichnet sein.
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Gegenstand der Biirgerbusforderung

Gefordert wird die Beschaffung von Kleinbussen, die der Erganzung des offentli-
chen Personennahverkehrs dienen (,Burgerbusse®) und uberwiegend im Linien-
verkehr nach § 42, § 43 Satz 1 Nr. 2 oder § 44 PBefG eingesetzt werden.

Antragsberechtigt sind (Blrgerbus-) Vereine, Verkehrsunternehmen, Kommu-

nen oder Landkreise.

Der Antragsteller hat den ehrenamtlichen Charakter des Verkehrs sowie den er-
forderlichen Bedarf nachzuweisen (z. B. durch Vorlage eines geeigneten Gremi-
enbeschlusses (Gemeinderat 0.a.) Uber die Einrichtung bzw. Unterstutzung ei-
nes solchen Verkehrs sowie (auch formlose) Erklarungen der eingesetzten
Fahrpersonale). Ebenso ist bei der Antragstellung die Liniengenehmigung nach
§ 42, § 43 Satz 1 Nr. 2 oder § 44 PBefG vorzulegen, ggf. auch eine entspre-
chende Erklarung der zustandigen Behoérde Uber den Stand des Genehmi-

gungsantrags.

Bulrgerbusse sind Kleinbusse mit 6 bis 8 Sitzplatzen (zzgl. Fahrersitz) und mus-
sen niederflurig, zumindest jedoch barrierefrei ausgebaut sein. Bei nicht-nieder-
flurigen Fahrzeugen kann Barrierefreiheit beispielsweise durch den Einbau ei-

nes Hublifts, einer Rampe 0.a. erreicht werden. Entsprechende Nachweise sind

vorzulegen.

Forderfahig sind Neu- und Gebrauchtfahrzeuge. Gebrauchtfahrzeuge dirfen
nicht alter als drei Jahre sein und keine héhere Fahrleistung als 150.000 km auf-

weisen.

Forderfahig sind auch Vorfuhrfahrzeuge, die keine hohere Laufleistung als

10.000 km haben und die zuvor nur auf den Fahrzeughersteller zugelassen wa-



-26 -

ren. Der Zeitraum zwischen Erstzulassung auf den Fahrzeughersteller und Zu-
lassung auf den Antragsteller darf bei diesen Fahrzeugen 6 Monate nicht tber-

schreiten.

8.6. Forderfahig ist darlber hinaus die Nachristung von Blrgerbussen, die deren
Einstufung als Fahrzeuge mit batterieelektrischem oder mit Brennstoffzellenan-
trieb erlaubt. Die Hohe der Zuwendung richtet sich nach Ziffer 6.3. Zur Sicher-
stellung einer gewunschten Beforderungsqualitat dirfen umzurtstende Fahr-
zeuge ein Fahrzeughdéchstalter von 8 Jahren oder eine Laufleistung von
400.000 km noch nicht Uberschritten haben. Entsprechende Nachweise sowie
eine Berechnung der Wirtschaftlichkeit der Umrlstung gegenuber einer Neuan-

schaffung eines Fahrzeugs sind bei der Antragstellung vorzulegen.

9. Fordervoraussetzungen und Verfahren zur Bilirgerbusforderung

Die Regelungen der Ziff. 4.1,4.4,4.5, 4.7, 5.1 bis 5.9, 6.1 bis 6.4, 6.8 und 7.1 bis
7.3 gelten entsprechend. Die bei der Linienbusférderung vorgenommene Kategori-
sierung und Kaskadierung gilt grundsatzlich nicht fur das Verfahren bei der Bur-
gerbusforderung. Lediglich emissionsfreie und saubere Fahrzeuge werden in das
Reihungsverfahren fur Linienbusse der Kategorien 1 und 2 (vgl. Ziff. 5.4) einbezo-
gen. Fur Fahrzeuge mit sonstigen Antriebsarten gelten die beihilferechtlichen Ein-

ordnungsmaoglichkeiten nach Ziff. 4.5.

10.Hohe der Zuwendung fiir Burgerbusse

Die Forderhohe bei emissionsfreien und sauberen Fahrzeugen richtet sich nach

den fur Linienbusse geltenden Bestimmungen.

FUr Burgerbusse mit sonstigen Antriebsarten betragt der Forderbetrag je Fahr-

zeug:
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Tabelle 4:
Burgerbusse ngtbetrag
in Euro
Neufahrzeuge sowie Vorfuhrfahrzeuge (Ziff. 8.5.)
e fir Niederflurbusse 40.000
o  flr sonstige barrierefreie Busse 20.000

Gebrauchtfahrzeuge

25 % des Anschaffungsprei-

¢ fur Niederflurbusse ses, hochstens 15.000

25 % des Anschaffungsprei-

e  flr sonstige barrierefreie Busse ses, hochstens 10.000

11. Nichteinhalten der Vorgaben

Bei Nichteinhaltung der in dieser Richtlinie enthaltenen Regelungen, der gelten-
den Vorgaben der Landeshaushaltsordnung sowie der dazugehérigen Verwal-
tungsvorschrift oder in den in § 49 LVwWVfG genannten Fallen behalt sich der Zu-
wendungsgeber in Ganze oder anteilig eine Riuckforderung der gewahrten Zuwen-
dung vor.

Fir die Aufhebung von Zuwendungsbescheiden und Rickerstattung der Zuwen-
dungen sind neben den haushaltsrechtlichen Bestimmungen die Vorschriften des
LVwWVITG, insbesondere die §§ 43, 48, 49 und 49a LVwWV{G anzuwenden.

12. Strafrechtliche Hinweise

Unrichtige oder unvollstandige Angaben zu subventionserheblichen Tatsachen
kénnen nach § 264 Strafgesetzbuch (StGB) (Subventionsbetrug) strafbar sein, so-
fern die Angaben fur das antragstellende Unternehmen oder einen anderen vor-
teilhaft sind. Gleiches gilt, wenn die Bewilligungsstelle Uber subventionserhebliche
Tatsachen in Unkenntnis gelassen worden ist. Rechtsgrundlagen: § 264 StGB und
§§ 2 ff. Subventionsgesetz vom 29. Juli 1976 (BGBI. | S. 2037) in Verbindung mit
§ 1 des Gesetzes Uber die Vergabe von Subventionen nach Landesrecht
(LSubvG) vom 1. Marz 1977 (GBI. S. 42).
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13.Prufungsrecht des Rechnungshofs

Der Rechnungshof ist berechtigt, bei der Zuwendungsempfangerin oder dem Zu-

wendungsempfanger zu prufen (§ 91 LHO).

14.Inkrafttreten und Geltungsdauer

Diese Richtlinie tritt am Tag nach ihrer Veroéffentlichung in Kraft. Bei Fortbestehen
der beihilferechtlichen Rechtsgrundlagen ist die Laufzeit der Richtlinie, vorbehalt-
lich einer vorherigen AuRerkraftsetzung oder Anderung, bis zum Zeitpunkt des
Auslaufens der AGVO zuzuglich einer Anpassungsperiode von sechs Monaten,
mithin bis zum Ablauf des 30.06.2027 befristet.
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